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vorwort

Liebe Mitglieder, werte Leser und Leserinnen unserer
Clubzeitung!

Ja, es ist wieder soweit - das Jahr 2021 ist bald Ge-
schichte, und obgleich das Thema COVID 19 unser
Leben noch immer beeinflusst, haben wir uns doch
ab der zweiten Halfte des Jahres 2021, wie bereits in der Ausgabe
26/2021 unserer Zeitung ausfihrlich berichtet, einiger Aktivitaten erfreu-
en konnen. Bezliglich der Termine 2022 bin ich guter Hoffnung, dass wir
unsere Veranstaltungen wieder ohne Einschrankungen zum angepeilten
Zeitpunkt abhalten diirfen. Wir haben versucht, unsere Veranstaltungen
so zu planen, dass fiir jeden etwas dabei ist. Mit Freude mdchte ich auch
erwahnen, dass unser Clubfest — geplant am 25. Juni 2022 - ein Fixpunkt
sein wird. Bedanken méchte ich mich natdrlich wie immer bei allen hel-
fenden Handen, die auch in einer so schwierigen Zeit mitgeholfen haben,
dass heuer alles reibungslos Uber die Blihne ging.

Jetzt noch ein bisschen Statistik: Wir waren heuer rund 1.600 Kilome-
ter unfallfrei mit insgesamt 95 ein- und mehrspurigen Fahrzeugen un-
terwegs. Ich danke allen, die dabei waren, fir ihre Disziplin. In der Hoff-
nung, dass sich die Situation mit dem Covid-Virus beruhigt, gibt es in
dieser Ausgabe die geplanten Termine fir das erste Halbjahr 2022 auf
Seite zwei zum Nachlesen, also gleich unten, und Ihr seht: Schon am
13. Janner treffen wir einander erstmals. Alle Termine gibt's auch auf
unserer Home Page unter www.oc-hennersdorf.at, und im Hennersdorfer
Gemeindekalender sind sie nattrlich auch abgedruckt.

Ich wiinsche Euch allen jetzt schon schéne Feiertage, und kommt gesund
ins Jahr 2022! Ich freue mich, Euch recht oft bei uns begriiBen zu diirfen!
Viel Vergniigen beim Lesen,

Edgar Varga
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Editorial

Liebe Leserinnen, liebe Leser!

es schaut nicht nur so aus, als wa-
ren wir nach einem zeitungstech-
nisch trége dahindiimpelnden ersten
Halbjahr in der zweiten Jahreshdlfte
total fleiBig geworden, es ist auch so
(sagt frech der, der wieder alles de-
zent verzogert hat): Hier ist, knapp
vor dem Jahreswechsel, die zweite
Ausgabe 2021, und sie unterschei-
det sich deutlich von der ersten.
Dort war viel von Ausfahrten zu le-
sen, in der aktuellen Ausgabe gibt’s
nur eine, es ist ja nicht so, dass wir
standig gemeinsam unterwegs wa-
ren, zumal nicht tief im Herbst. Da
denken wir, wie auf den nachsten
Seiten zu sehen und zu lesen ist,
trotz des Staubs sehr gerne zurlick
an einen wunderbaren Auflauf his-
torischer Rennrader und einiger Au-
tos in der Toskana, blattern in einem
tollen Buch Gber die friedliche Zweit-
karriere des VW Kiibelwagens, und
dann gratulieren wir noch ein paar
Autos zum runden Geburtstag. Dass
wir dabei ein paar vergessen haben,
liegt in der Natur einer zart verastel-
ten, weit verzweigten Autoindustrie,
und natdrlich an uns selbst. Wir sind
ja nimmer die Jingsten, oder, hof-
licher ausgedriickt, auch schon ein
wenig klassisch.Da ist mitunter Kon-
tinuitat nicht so schlecht, wir zeleb-
rieren sie in der Mitte dieser Zeitung:
In der vorigen Ausgabe war dort ein
Puch-Moped zu Gast. Diesmal ist
es ein Puch-Motorrad, da miussen
wir uns weder beim Erzeuger noch
bei der Farbe umgewdhnen. Son-
dern nur bei der Leistung (es ist die
neunfache) und bei der Tatsache,
dass diesmal
eine Komplett-
restaurierung
nétig war, und
was flr eine!
Viel SpaBe
beim Lesen!

Martin
Strubreiter
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Das am linken Foto ist kein Teilnehmerrad, sondern ein Denkmal, wie es den Austragungsort <

Gaiole in Chianti ziert. Am Foto rechts zieren wir die Landschaft.

Saub, Roiwein und Stahl

Der Grundgedanke der I'Eroica
in der Toskana ist leicht er-
klart: Man fahrt mit einem his-
torischen Rennrad zum Erhalt
der historischen StaubstraB3en
iiber die selbigen und schaut
bald selbst aus wie eine.

In der zweiten Nacht fiel mein
Freund Franz um drei Uhr in
der Frih aus dem Bett. Weil
zwischen seinem und mei-
nem Bett allerdings nur ein sehr
schmaler Spalt war, fiel Franz, wie-
wohl von sehr sportlich-schlanker
Statur, nicht ungebremst zu Boden,
sondern er kam, durch die seitliche
Reibung an zwei Matratzen ge-
bremst, recht sanft unten auf. Die
Erschitterung unserer Behausung
war allerdings so, dass sich unser
Freund Werner im anderen Zim-
mer immerhin im Bett umdrehte,
danach sind wir wohl alle wieder
schnell eingeschlafen. Wer histo-

rische Rennrader sehr mag und
zur I'Eroica in die Toskana reist,
ordnet gerne die Prioritaten nach
dem Hobby: Es wird namlich nicht
nur an einem Tag geradelt, es gibt
auch mehrere Tage lang einen
Flohmarkt, und der ist so groB wie
ein Tennisplatz. Oder zwei. Sagen
wir so: Am Tag des Radelns gibt
man eher kein Geld aus. An den
anderen aber schon, wir nennen
das gerne die variablen Kosten.
Bei den Fixkosten aber spart man
zwecks Gewissensberuhigung ger-
ne, daher beziehen wir bevorzugt
am Campingplatz Orlando Quartier,
18 km vom Veranstaltungsort ent-
fernt. Dort gibt's schmucke Hiuit-
ten zu mieten, eine Art mit dem
Boden verschraubte Wohnmobile,
deren Wande aus etwas festerem
und impragniertem Pappendeckel
bestehen, und die gemeinhin vier
Personen Platz bieten. Da sind
aber Personen gemeint, die mit

schmalen Betten auskommen und
keine Flohmarkteinkaufe bei der
Tdr hereinbringen, um damit am
Klchentisch ein wenig zu spielen.
Man sollte die Einkaufe auch nicht
zwischen den Betten ablegen, denn
hie und da fallt einer raus.

%

Die I'Eroica findet seit 1997 jeden
Herbst in der Toskana statt, das

Eine von vielen StaubstraBen. Ja, es
werden viele Patschen gepickt.

v Einstellplatze

v" Service und Restauration, Ersatzteile
v Rallye Vorbereitung und Rennbetreuung

lhr Partner fiir lhren Oldtimer

HUBKELR

Wir erfillen lhre individuellen Winsche zu lhrer Zufriedenheit
und erhalten Ihnen die Freude an Ihrem Fahrspal} !

www. . huber-kf=_at

KFZ-Technik

GesmbH

Dammweg 3, 2440 Moosbrunn
tel +43 (0) 2234 /73 6 42

fax +43 (0) 2234 / 736 42 - 22
werkstatt@huber-kfz.at

www.oc-hennersdorf.at
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Epizentrum liegt in Gaiole in Chian-
ti. Es handelt sich dabei um eine
Ausfahrt auf historischen Renn-
radern (Stahlrahmen, Schalthe-
bel am Rahmen, Clips statt Klick-
pedale, Baujahresgrenze rund
1990) zum Erhalt der toskanischen
StaubstraBen. Damit dieses An-
sinnen glaubhaft zelebriert wird,
fuhrt ein Uppiger Teil der Strecke
Uber diese unasphaltierten Stra-
Ben, weshalb man am Ende des
Tages ziemlich staubig ins Ziel rollt.
Das beeindruckt die Asphaltierer-
Lobby freilich so sehr, dass diese
StraBen bis heute nicht versiegelt
wurden, immerhin fahren jahrlich
mittlerweile an die 10.000 Radlerin-
nen und Radler mit. Sie wahlen da-
bei zwischen Strecken von 80, 140
oder 210 km, da kommt niemand
federleicht und frisch ans Ziel.

Natdrlich ist alles ein bisserl anders
diesen Herbst, immerhin findet die
I'Eroica wieder statt, was sie von der
2020er-Ausgabe unterscheidet: Die

wurde abgesagt, eh schon wissen,
warum. Diesmal ist vor allem der
Flohmarkt etwas kleiner. Man fin-
det aber noch immer ausreichend
viel, um eine Campinghiitte fein zu
Uberfiillen, lernt neue Freunde ken-
nen und trifft alte endlich wieder,
auch Gaiole in Chianti wachst fir
ein langes Wochenende locker wie-
der in die Rolle der Welthauptstadt
des historischen Rennradelns. Am
Freitag kommen auch die Lebens-
mittelstande wieder in den Ort,
dann ist der Nachschub von Wein,
Kase, Panforte (eine SiiBspeise
aus Friuchten und Nissen und so),
Schinken nicht nur auf den kleinen
Supermarkt des Ortes angewiesen.
Wir stellen erstaunt fest, dass zum
Aufwiegen manch historischen Teils
des Herstellers Campagnolo Gold-
staub langst nicht mehr ausreicht,
und fiir den wunderbar erhaltenen
Rennradrahmen samt Gabel von

Bianchi, der nachweislich 1961 im
Profisport unterwegs war, hatte der
Verkaufer gerne 6.500 Euro. Die
Sabberspuren vor dem Flohmarkt-
stand wollten bis Sonntag nicht
auftrocknen.

Am Sonntag wurde dann gera-
delt, ich entschied mich fir die
lockere  80-km-Strecke,  spir-
te bald den Staub zwischen den
Zahnen, bescherte mit mei-
nem bunten 80er-Jahre-Helm
einer hollandischen Radfahrerin
einen Lachanfall und kam sehr zu-
frieden ins Ziel.

Am Abend dieses letzten Tages kam
Franz Ubrigens drauf, dass seine
Matratze leicht schief war, weshalb
er nachts gerne Richtung Zimmer-
chenmitte rollte. Also drehte er sie
um und rollte in der letzten Nacht
unauffallig ein paar Mal gegen die
diinne Wand.

Martin Strubreiter

Auch die Begleitfahrzeuge sind gerne historisch, dieser
Fiat 600 aber warb fiir eine weitere Klassik-Radveran-
staltung. Die I'Eroica war 1997 die erste davon.
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Geschafft: Die Puch 250 SG nach der Restaurierung.

Mein Motorradvirus

Alles begann klassisch mit der
Restaurierung eines klassi-
schen Puch-Motorrades.

Mein Vater hat aus seiner Jugendzeit
ein Puch Motorrad aus den flinfziger
Jahren herlibergerettet. Da diese
Puch stets gepflegt und gut erhalten
wurde, fahrt er bei schonem Motor-
radwetter noch immer seine kleinen
Runden. Dieser Oldtimer, um den es
hier allerdings nicht vordergriindig
gehen soll, ist eine Puch 250 SGS
aus dem Jahr 1954, die Abkirzung
SG steht flir Schwinggabel, und das

S steht flir Sport. Die SGS war also
damals ein Sportmotorrad, und sie
war rot lackiert. Als Jugendlicher
fuhr ich, wenn mein Vater seine
Runden drehte, des Ofteren am So-
zius begeistert mit, damals muss ich
mich mit dem Zweiradfieber infiziert
haben.

Lange Jahre hegte mein Vater den
Wunsch, auch das Gegenstiick zur
sportlichen SGS zu besitzen, die Tou-
renmaschine SG. Da ich auch sehr
interessiert an der Restaurierung ei-
nes Oldtimers war, beschlossen wir,
gemeinsam aus gebrauchten Teilen

G|GABRIEL GmbH

Wir machen nicht nur das Licht an!
Ihr Elektriker! Tel 01/ 774 12 42 od. office@elektrotechnik-gabriel.at

www.oc-hennersdorf.at

eine Puch SG neu aufzubauen. Es
ist etliche Jahre her, ich war damals
gerade in der Lehre als KFZ-Mecha-
niker- und Elektrikerlehrling, keine
schlechten Voraussetzungen fiir un-
ser innerfamiliares Vorhaben. Also
machten wir uns auf die Suche nach
einem geeigneten Projekt. Rahmen
und Motor haben wir aus einem
Scheunenfund bekommen - diese
alte Puch hatte schon viel erlebt,
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dementsprechend war sie in keinem
guten Zustand. Dennoch wollte ich
genau diese SG haben und sie wie-
der auf die StraBe bringen.

Die fehlenden oder nicht mehr re-
parablen Teile fanden wir auf Floh-
markten, welche wir Oldtimerfans
laufend besuchten, manches war
in  Oldtimermagazinen inseriert,
und auch aus dem Internet be-
kamen wir etliche Teile. Alle Ver-
schleiBteile wurden natirlich neu
gekauft, da halt die Firma RBO in
Korneuburg zum Gliick ein groBes
Angebot bereit. Sobald der Bau-
satz praktisch komplett war, kannte
unsere Begeisterung beim Werken
keine Grenzen. Die Reparatur des
Motors hob ich mir fiir spater auf,

Der Vorteil eines Motorrades liegt ja auch darin, dass der Platzbedarf
beim Restaurieren geringer ist als bei einem Auto.
Was nicht heiBt, dass alles einfach ware.

Blech und Rahmen zogen wir vor:
Da der Rahmen schon erhebliche
Rostspuren zeigte, beschlossen wir,
ihn verzinken zu lassen, um einer
vielleicht drohenden Durchrostung
entgegen zu wirken. Nachdem alle
anderen Teile gereinigt und kleine
Dellen beseitigt waren, wurden sie
einer Lackiererei (ibergeben und
schwarz lackiert, genau so, wie die
Puchwerke die Tourenmaschinen
ausgeliefert hatten. Nach der La- =
ckierung fiel umso mehr auf, dass
wir noch immer nicht wussten,
wie die Rahmenbauteile zu ihrer
Linierung kommen sollten. Die
SG hatte im Unterschied zur SGS
Teile des Rahmens und die Kot-
bleche gelb liniert. Es gibt eine '

Szenen einer Restaurierung.
Man ahnt, wie viel Liebe, Sorgfalt und
Arbeit da investiert wurde.

Ole & mehr

schmierstofftechnik GMEH
mapo Schmierstofftechnik GmbH
Industriestrafie 23a, 2325 Himberg

Tel. 02235/872 72-0 Fax 02235/872 72-22
e-mail: mapo@mapo.at, www.mapo.at

www.oc-hennersdorf.at
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Eine der groBen Herausforderungen beim Restaurieren besteht darin, den Uberblick zu wahren.
Ordnung und bunte Verkabelungen helfen.

Frau in der Steiermark, die in ihrer
aktiven Zeit bei den Puch-Werken
diese Linierungen gemacht hatte
und sie auch im Ruhestand noch
machte. Wir hatten uns schon damit
abgefunden, die Teile zu ihr in die

Steiermark zu bringen, da kam uns
ein Zufall zu Hilfe: Wir entdeckten
einen Motorrad-Linierer in Wr. Neu-
stadt, er Ubernahm unseren Auftrag
gerne. Danach stand dem teilwei-
sen Zusammenbau nichts mehr im

[rechtores —

Martin Pichler

Mobil: 0664/539 27 69
e-mail: pichler.martin@gmx.at
www.tischlerei-martin-pichler.at

www.oc-hennersdorf.at

Wege. Die StoBdampfer vorne und
hinten wurden nach Reparaturan-
leitung Uberholt und die Chromhiil-
sen erneuert. Ausgetauscht wurden
auch die zerkratzten und matten
Tankblenden. Anstelle der ziemlich
ladierten Sattel wurde eine Sitzbank
montiert.

Dann endlich habe ich mir den
Motor angesehen und zu meiner
Uberraschung festgestellt, dass er
noch im durchaus brauchbaren Zu-
stand war. Die Kurbelwelle mit den
Lagern war noch gut beisammen,
der Kurbeltrieb musste nicht erneu-
ert werden. Der Zylinder hatte die
normale Bohrung von 45,00 mm,
aber die Laufflachen hatten Kratz-
spuren und waren durch die lange
Stehzeit schon etwas oxidiert. So

Mein Vater, unabsichtlich Ausloser
der Restaurierung, beim Probesitzen.
Der Vergleich macht ihn sicher.

Hangernstralie 33
2551 Enzesfeld
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lieB ich sie auf das nichste Uber-
maB schleifen, und freilich wurden
auch die zum UbermaB passenden
Kolben angeschafft. Der von Puch
konstruierte Doppelkolbenmotor mit
Gleichstromspiilung ist thermisch
sehr empfindlich. Bei warmem Som-
merwetter und forcierter Fahrt kann
es am Auspuffkolben zum Kolben-
klemmen (also zum geflirchteten
Kolbenreiber) kommen. Daher habe
ich diese Zylinderlaufflache etwas
honen lassen. Man muss aber hier
sehr vorsichtig sein, um ein soge-
nanntes Kolbenwandeln zu vermei-
den.

Die Puch-Vergaser bestehen aus
Zink-Spritzguss. Dieses Metall ist
leider recht weich, und der Schie-
ber schlagt sich nach einiger Zeit
des Fahrbetriebes aus. Bei einem
ausgeschlagenen Schieber ist eine
Feineinstellung des Vergasers nicht
mdoglich, daher lieB ich das Verga-
sergehduse ausdrehen und suchte
einen dazu passenden UbermaB-
schieber.

Zum Abschluss wurde noch die Elek-
trik mit der 12V/150 Watt-Lichtma-
schine mit Magnetziindung verbes-
sert. Beim Einhdngen des Motors in
den Rahmen hatte ich mit der Mon-
tage der neuen Auspuffkrimmer
Anpassungsprobleme. Der Grund
waren deformierte FuBrasterauf-
nahmerohre — durch Aufsitzen der
Maschine verbiegen sie sich gerne.
Beim gefiihlvollen Zuriickbiegen zur
normalen Stellung konnten die Aus-
puffkrimmer problemlos montiert
werden. Mit diesen Restaurierungs-

Der Ausgangszustand. Man ahnt, dass damals noch ein weiter Weg vor mir
und meiner Puch lag, und genauso war es auch.

arbeiten ist als Belohnung fir die
geopferte Zeit und Miihe ein wirklich
schdnes Oldtimermotorrad wie Pho-
nix aus der Asche entstiegen. Wir
hatten eine sozusagen brandneue

www.oc-hennersdorf.at

Puch 250 GS erschaffen! Nattrlich
war ich sehr stolz, mit 15 Jahren
eine Puch zu besitzen, die ich mit
meinem Vater restauriert habe.
Mit der Zeit habe ich noch eine
BMW?75/5 aus dem Jahr 1972 und
eine BMW K75C restauriert. Mitt-
lerweile habe ich mein Hobby zur
Berufung gemacht und eine eigene
Werkstatt gegrlindet. So repariere
ich Motorrader aller Marken, res-
tauriere BMW und Puch, und mein
Vater und ich sind natiirlich nicht
meine einzigen Auftraggeber.

Wie wohl mein Leben verlaufen
ware ohne diese Puch 250 SGS mei-
nes Vaters?

Wolfgang Haubl
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Geburtstagsparty

Freilich haben die Autos dieser Seiten wenig miteinander zu tun, abgesehen von ihrem runden Geburtstag heuer:
Der Alfasud als Jiingster feiert seinen 50er, die anderen drei sind 60, und hier gehen sie mitsammen quasi auf
Heizdeckenfahrt: Vier Geburtstagsreden, streng subjektiv und ungerecht, das fangt schon bei der ungleichen

Lange an. Ich kann nichts dafir, es ist mir passiert.

Renault R4, 1961-1992
Volkswiirfel

Als reines Nutzfahrzeug geplant,
schaffte es der Renault R4 nach
31 Jahren Bauzeit vor allem, sei-
ne eigene Legende zu transpor-
tieren.

Er hat sich 1961 niemals gedacht, 31
Jahre spater als Legende abzutreten.
Alle Verklérung, die der Renault R4
heute transportiert, ist ihm einfach
passiert im Versuch, den Citroén 2CV
rechts zu Uberholen und Renaults
Kleinwagendesign vom anderen Ende
anzudenken: Hecktlr statt Heckmo-
tor, vier Sitze, Komfort wie die Gro-
Ben (oder noch besser), Handlichkeit,
Frontantrieb. Und falls jemand die Ka-
rosserie flr hasslich halt: Eher wenige
der anderen angedachten Entwirfe
waren 31 Jahre lang in Produktion ge-
blieben.

Als die ersten Prototypen 1959 fah-
ren, finden sie schnell Fans, nam-
lich die Renault-Techniker selbst. Sie
nennen das Auto Marie-Chantal, die
Firmenleitung entscheidet sich dann
doch fiir ein sprodes R4 und bris-
kiert Deutschlands Autoindustrie, in-
dem der Neue beim Frankfurter Salon
1961 prasentiert wird. Und der R4 ist

als erste Kombilimousine revolutio-
nar, der Frontantrieb fiir Renault noch
frisch — lediglich der Kleinbus Esta-
fette hat damit seit 1959 gelibt. Man
sitzt aufrecht im R4, fiihrt feinnervig
ein Lenkrad, das (bis 1982) diinn und
zart ist wie eine Fiillfeder, lasst sich
von der genialen Drehstabfederung
sanft Ubers Gelauf tragen und darf
in Schraglage baden, wenn man Kur-
ven forscher nimmt. Wer gerne mit
groBem Gepack verreist, findet eine
Uppige Heckklappe, wer noch gréBe-

res Ladegut mitflihrt, kann die hinte-
re Sitzbank umklappen. Winzig sind
nur die Unterhaltskosten, denn wo
er Geld kosten kdnnte, ist der R4 ein
Kleinwagen.

Die Federung spielt (brigens ein
weiteres Kuriosum herein: Weil die
hinteren Drehstabe quer angeord-
net sind, miissen sie hintereinander
liegen, womit sich links und rechts
unterschiedliche Radstande ergeben
wie spater auch im R6 und im R16.
Eher unscharf wird der Radstand bis-

Die Seitenneigung des R4 war beachtlich, sein Pokerface dabei auch.
Mit dem ersten Facelift zum Modelljahr 1968 wurde der Blick frohlicher.

) e Tiir fiir 9hre Wanne

von *§

Mgt B\

www.oc-hennersdorf.at
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I Nachtréglicher Einbau in nur 1 Tag GEEES
Infos: 01 /604 22 54, www.magicbad.com

Installateur MARVAN, Reumannplatz 18, 1100 Wien
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weilen mit zunehmendem Alter des
R4: Die Hinterachsaufnahme ist eben-
so rostgefahrdet wie schwierig zu
schweiBen, Gberhaupt ist der R4 nicht
so schrauberfreundlich, wie sein un-
kompliziertes Wesen vermuten lasst.
Bisweilen gewinnt man den Eindruck,
jede Baugruppe ware von Autisten
separat entwickelt worden, und dann
gab’s einen Techniker, der alles in ein
Auto stopfen musste.

Der Renault 4 wird schnell beriihmt.
1962 absolviert er die Monte-Carlo-
Rallye (gewonnen hat leider doch wer
anderer, mit vielfacher Motorleistung),
er bezwingt Paris-Dakar als Zweiter
und lasst sich als Flnfter seiner Klasse
durch die East African Safari priigeln.
Andere fahren mit ihrem R4 auch weit,
wenngleich langsamer: Gerne wird
der kleine Renault nadmlich fir Welt-
reisen bestiegen, weil manchen zum
GenieBen von Komfort, Platz und Ro-
bustheit der Weg zur Arbeit zu mickrig
ist. Der lasst sich allerdings auch sinn-
voll nutzen, wie der franzdsische Ko-
miker Jacques Tati in Trafic beweist:
Er brutzelt sich im Stau am herunter-
geklappten R4-Kiihlergrill eine warme
Mahizeit, was die Automobilgeschich-
te danach leichtfer-
tig wieder verges-
sen hat, schade.
Wegen seiner Stim-
migkeit kam der R4
mit lediglich zwei
Facelifts Uber die
Das erste

Jahre:

Der VW Typ 3 (Geburtstagslied auf der ndchsten Seite) am Ende des
FlieBbands. Ein Hallodri wurde aus ihm nie.

Gesicht mit dem separaten Kihlergrill
hielt sechs Jahre, fir den 68er-Jahr-
gang wurde es gegen eine Alu-Brille
getauscht, die auch die Scheinwerfer
umrahmte. Damit lachelte der R4,
was wahrscheinlich an seinen nun-
mehr vier Gangen lag. Es folgte ab
1975 das Plastik-Zeitalter, das den R4
in Form einer eckigen Kiihlermaske
ereilte. Der hinter der Vorderachse
montierte Vierzylinder kam mit 845
ccm, aus anfanglichen 26 PS wurden
(ab 1973) 34, daran anderte auch der

ab 1979 lieferbare 1,1-I-Motor des R4
GTL nichts: Seine hohe Verdichtung
sorgte flir Drehmoment, gleichzeitig
sanken Verbrauch, Drehzahl und Ge-
rausch. Wem der normale R4 immer
noch zu wenig dienstbar war, konn-
te zum Lieferwagen F4 greifen, oder
auch zum langeren F6.

Erst 1992 tropfelte der letzte R4 mit
dem Sondermodell Bye-bye vom
Band. Er hinterlieB keine Liicke,
sondern mehr als acht Millionen
Farbtupfer.

2482 Miunchendorf, Hauptstralie 34
TelNr.: 02259 - 2248
www.heuriger-dreimaederlhaus.at

www.oc-hennersdorf.at
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Alfasud, 1971-1983

Prinzipiell

Eigentlich war der Alfasud ein
hervorragendes Auto. Eigent-
lich.

Man wirde so gerne den Kalauer vom
Rosten im Prospekt beiseite schie-
ben, aber die Realitat ist dagegen:
Der Alfasud bog als geniale Konstruk-
tion ums Eck, aber die Qualitat war
unter dem Hund, sorry fir die nachs-
te Plattitiide. Aber der Reihe nach.
Ende der 60er Jahre sollte ein kleine-
rer Alfa Romeo neue Kauferschichten
erschlieBen, und weil der Siden Ita-
liens als strukturschwach galt, soll-

te das neue
Auto auf
Dréangen der
italienischen
Regierung
dort gebaut
werden. Alfa
Romeo hatte im Schatten des Vesuv
ein ehemaliges Flugmotorenwerk,
Ende der 60er entstand dort das
vollig neue Werk fiir den Alfasud. Es
war eine Riesenaufgabe, die Rudolf
Hruska, aus Osterreich stammender
Ingenieur, da zu stemmen hatte,
gleichzeitig aber auch eine Chan-
ce, wie sie kaum ein Techniker be-
kommt: Hruska und sein Team ent-
warfen ein komplett neues Auto (mit
Frontantrieb, Boxermotor, sportlicher
Charakteristik und familientauglichen
Abmessungen) und die Fabrik gleich
dazu. Es gelang, und am Ende blieb
vom veranschlagten Budget sogar
noch was Ubrig, namlich 25 Milliarden
Lire. Es war die Zeit, als Lire-Scheine

Der Alfasud erfreute seine Besitzer, so lange er jung

war. Aber er alterte leider zu schnell.

groB waren wie Schneuztlicher, die
vielen Nuller wollten ja irgendwo auf-
gedruckt sein. Das Gesamtbudget
war 360 Milliarden Lire schwer.

Die Gliicksserie hielt nicht durch, denn
durch haufige Streiks und gewerk-
schaftliche Eigensinnigkeiten war die
Qualitat des Alfasud vom Fleck weg
schlecht, besonders die Rostvorsor-
ge litt, und bald litten die Besitzer
in streusalzreichen Gegenden. Aus
Kostengriinden schwenkte Alfa zu
Recyclingblech, das prompt noch flin-
ker rostete. Erst Ende der 70er legte
die Qualitat etwas zu, 1981 bekam
der Alfasud endlich die langst nétige
Heckklappe, am Ende seines Lebens
trug er auch KunststoffstoBstangen.
Die Produktion der Limousine wurde
1983 eingestellt, das kantige Sport-
coupé Alfasud Sprint lebte bis 1989.

Miinchendorf und Vosendorf

Ehrenamtliche Angebote
des Hilfswerks in Laxenburg

« Besuchsdienst
« Mobile HILFSWERKstatte
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« Mobile Pflegeberatung
« (Mobiles) Notruftelefon
« Menuservice

www.noe.hilfswerk.at

Unser Betreuungsgebiet umfasst die Gemeinden
Achau, Biedermannsdorf, Hennersdorf, Laxenburg,

+ Mobile Pflege, Betreuung und Therapie

HILFSWERK NIEDEROSTERREICH
Pflegemanagerin Margarete Jorg

T 05 9249-55510

Miinchendorferstrafte 1, 2361 Laxenburg
pflege.laxenburg@noe.hilfswerk.at
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VW Typ 3, 1961-1973

Hosentrager at
its best

Der Typ 3 sollte Kiferfahrer bei
der Marke halten. Immerhin
das gelang halbwegs.

Natirlich hat ihn die Nostalgie
langst weichgezeichnet, vor 60 Jah-
ren waren die Urteile strenger. Das
lag auch an der langen Wartezeit,
denn dass VW mit dem Kafer alleine
nicht Uberleben konnte, war schon
in den 50er Jahren klar. Hobby-das
Magazin der Technik spekulierte re-
gelmaBig Uber ein neues Modell von
VW, die Designskizzen wiesen in
alle damals gangigen Richtungen.
Chef Heinrich Nordhoff allerdings
wischte alle Ambitionen beiseite,
bis es nicht mehr ging, und selbst
das neue Modell war irgendwie eine
Notlésung: Der Typ 3, also VWs
drittes Modell nach Kafer und Bus,
stand auf der Bodengruppe des Ka-
fers, da zwickte der Radstand ein
wenig unter den Achseln. Neu war
beim VW 1500 allerdings die Vor-
derachse, der 45-PS-Boxermotor
war groBer und so flach, dass dari-
ber noch ein (ebenfalls flacher) Kof-
ferraum Platz fand. Die Karosserie
in Pontonform galt vom Fleck weg
als bieder, die Kombiversion Vari-
ant auch, war aber als VWs erster
Kombi erstaunlich erfolgreich. Bald
wuchs die Leistung auf 54 PS, 1965
kam der TL mit FlieBheck, sein Kir-
zel wurde bald als Traurige Losung
verspottet. Mit dem 1969er Facelift
wurde der Typ 3 vorne um 12 cm
langer, hinten wuchsen die Leuch-
ten. Der 1968 prasentierte Typ 4

wuchtete das Heckmotorprinzip
abermals eine Klasse hoher, ein
letztes Mal: Wie die Zukunft ausse-
hen wiirde, zeigte ab 1970 der VW
K70. Der war allerdings von NSU
entwickelt.

Jaguar E-Type, 1961-1974
Fur immer

Als noch jeder Jaguar ein Klas-
siker wurde, erfand der E-Type
die Marke neu.

Einst galt bei Jaguar eine smarte
Zweiteilung beim Design: Firmen-
chef William Lyons war fir die Li-
mousinen zustandig, die Sport-
wagen kamen von Malcolm Sayer,
dem begnadeten Aerodynamiker,
1970 mit 54 Jahren viel zu jung
verstorben. Das erklart, warum der
E-Type dem Rest der Familie sowas
von nicht ahnlich schauen wollte,
aber das storte angesichts dieses

schlanken, gestreckten, phallischen
Designs niemanden: Als der E-Type
am Genfer Salon 1961 vorgestellt
wurde, mit seinem denkmalge-
schiitzten 3,8-1-DOHC-Reihensechs-
zylinder mit 269 PS unter der lan-
gen Haube, war er eine Sensation.
Er ist bis heute eine Skulptur seiner
selbst, daran konnte kein Herum-
basteln an den Proportionen etwas
andern, und Jaguar bastelte viel: In
spateren Phasen hatte der E-Type
sogar hintere Notsitze.
Unvergessen sind die Worte, die
ihm der legendare Motorjournalist
Fritz B. Busch mit auf den Weg gab:
»1ch gehe erst mal um das Auto
rum. Das dauert seine Zeit, denn es
ist ein langer Weg. Das Auto ist ge-
nau 175,38 Inches lang und keinen
Inch kiirzer. Dabei geht die halbe
Incherei flir den Motor drauf; es ist
ein Motor mit zwei Notsitzen."
1971 bekam der E-Type Jaguars
V12, 1974 wurde er vom XJ-S ab-
geldst, und die Fans weinten.
Martin Strubreiter

Malcolm Sayer, der Designer des Jaguar E-Type, war unverkennbar
Aerodynamiker. Und er schuf eine ewig gtiltige Skulptur.

Holzbau WEKO GmbH

Pergolen ® Carports ® Badestege ® Gartenhduser ® Terrassenbelege

Dachstuihle ® Dachsanierungen ® Holzkonstruktionen aller Art
2332 Hennersdorf, Hauptstr. 55 ® Tel. 02235/81209

www.oc-hennersdorf.at

www.dachstuhl.at ® office@dachstuhl.at
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Ausfahrt iur drei

Was man aus einem sonnigen
Tag machen kann.

Der Treffpunkt war klar, das Wetter
hatte fir eine Ausfahrt nicht besser
sein konnen, und so trafen einander
am 12. September altere Motorrad-
fahrer mit ziemlich alten Motorra-
dern zu einer zligigen Fahrt in die
niederdsterreichischen Voralpen.

Unser Weg flihrte Richtung Achau,
Guntramsdorf und weiter auf der
WeinstraBe nach Gumpoldskirchen
und Pfaffstatten. Die Sonne blendete
wie verrlickt! Die Absperrungen ent-
lang unserer ausgekligelten Strecke
hinderten uns durchs Helenental zum
Zobelhof zu gelangen. Macht nix, wir
wissen auch auf anderen schmalen
Wegerln unser erstes Etappenziel zu
erreichen. Der herbe Most war der
Preis fur den Navigator. Gut gelaunt
wollten wir nach Schwarzensee und

Was man hier nicht sieht: Wir waren 227 km oder 4,5 Stunden unterwegs.

Furth, jedoch verlangte eine weitere
StraBensperre wegen eines Radren-
nens wiederum einen kurzen Wink,
und schon war ein anderes StraBerl
gefunden. Durch sonniges Bauern-
land gings nach Rohrbach, GroBau
und nach Pottenstein. Uber den
Hals, ein Pass zwischen Triesting-
und Piestingtal, vorbei an Felsen und

Ist das Starterfeld (iberschaubar, dann passt es auch locker in ein Selfie.

Reine Fahrzeit nattiirlich.

Fohren, erreichten wir Pernitz. Was
fur eine Landschaft! Von Gutenstein
weiter Uber die Haselrast, ebenfalls
ein Pass, ging’s nach Rohr im Gebir-
ge. Kurz danach bogen wir rechts
ab in die Kalte Kuchl. Hier sind wir
in den Gutensteiner Alpen! Wieder
rechts gingt’s in langen Kurven in die
Holle. Scharf rechts gelangten wir
Uber Adamstal nach Ramsau, wo uns
im Schatten (!) ein gutes Mittages-
sen erwartete.
Genau nach Fahrplan fiihrte uns der
Rickweg unter Schénwetterwolken
nach Hainfeld, Klammhohe, Ober-
triesting, St. Corona am Schopfl,
Klausen-Leopoldsdorf, Alland, Hei-
ligenkreuz, Sittendorf, Sparbach,
Gaaden, Eindde, Pfaffstatten, Ach-
au.... nach Leopoldsdorf zu einem
Fluchtachterl Uhudler beim Heurigen
Reblaus. Benzingesprache zum Aus-
klang!
Gerhard, Wolfgang und ich verbrach-
ten einen wunderbaren, aduBerst
kurvenreichen,  spatsommerlichen
Sonntag!

Text und Fotos: Marianne Rheden.
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Buchautor Alexander Diego Fritz und sein Kiibelwagen.

Fahret in Frieden

Ein wunderbares Buch widmet
sich der Nachkriegs-Karriere des
VW Kiibelwagens, Sonderkaros-
serien inklusive.

Man sollte nicht in diesem Buch blat-
tern, ohne seinen Autor vor den Vor-
hang zu bitten: Alexander Diego Fritz
ist hauptberuflich Jurist, nebenbei
Familienvater, Sammler von Pretiosen
von VW, und wenn er ein Auto restau-
riert, dann schreibt er auch meist ein
Buch driiber. Das ist insofern bemer-
kenswert, als Alexander Fritz nicht
einfach einen 72er-Kafer restauriert

Hans Kuhlruss setzte Steyr-Baby-
Karosserien aufs Kiibelwagen-
Chassis, siehe Cover.

W [~ o Carosst
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Die VW-Sammlung ist umfangreich.

und einen frihen Jetta, sondern Ein-
zelstiicke (Lindner Coupé, eine Art
Porsche 356 aus der DDR), rare Sei-
tenarme der Firmengeschichte (Cola-
ni), und meistens ist die Ausgangsla-
ge so, dass man die Autos auch mit
Besen und Schauferl beiseite kehren
konnte. Alexander Fritz ist einer der
lockersten, sympathischsten Perfekti-
onisten, die man sich vorstellen kann,
und er gonnt sich die eine oder andere
Schrulle, um mdglichst viel Original-
substanz zu retten, eine hervorragen-
de Kombination, um diffizile Projekte
auf den Boden zu bringen. Oder ins
Blicherregal wie sein neuestes Werk:
Seit ein VW Kiibelwagen Alexander
Fritz’ GroBmutter, Mutter und On-
kel wahrend der letzten Kriegstage
in Sicherheit brachte, gehoért dieses
Auto zur Familiengeschichte. Also hat
er sich jetzt mit der Nachkriegslauf-
bahn des Kiibelwagens befasst, die
personliche Geschichte aufgerollt,
die Lebensgeschichte ausgewahlter

.1‘

Autos recherchiert und die Fans des
Kilibelwagens aus ihrer Jugend er-
zahlen lassen. Damals, in den 60ern
und 70ern, konnte man mit einem
forsch gefahrenen Kibelwagen, mit
mehr Passagieren und Bierflaschen
als erlaubt, namlich ziemlich fesch die
Eltern erschrecken. Alexander Fritz
bittet aber auch die Karosserien des
Hans Kohlruss aus Wien ins Buch, die
bevorzugt auf Kiibelwagen-Chassis
errichtet wurden — beim Kohlruss-
Baby stand dann eine Karosserie
auf der VW-Bodengruppe, die sicht-
lich ein Steyr-Baby gespendet hatte.
Nattrlich hat Alexander Diego Fritz
nebenbei auch einen Kiibelwagen re-
stauriert. Das Basisfahrzeug war dies-
mal deutlich besser beinander.
Alexander Diego Fritz: Vom Krieg in
den Frieden. Der VW Kiibelwagen
in der Nachkriegszeit. Verlag Briider
Hollinek, 188 Seiten, € 49,-.

Martin Strubreiter

ALEXANDER DIEGO FRITZ
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Der VW Kibelwagen in der_
Nachkriegszeit
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Mercedes 600, aber nur leihweise und streng dienstlich. Manche Arbeitstage sind schéner als andere.

Das Schéne am Beruf des Autore-
dakteurs liegt ja nicht nur darin,
dass einem der ortliche Oldtimer-
club gerne die Gestaltung der Club-
zeitung Uberlasst, manchmal be-
kommt man auch ein Auto in die
Hand gedriickt, das mehr kosten
wirde als das eigene Haus. ,Fahrt’s
einfach, er ist eh versichert", sagte
der Mechaniker des Besitzers, also

SCHLOSS HEURIGER

Hotel & Heurigenrestaurant

2331 Vésendorf, Schlossplatz 2

N
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www.schlossheuriger.com

Hauptmitgliedschaft:
Anschlussmitgliedschaft: € 20,- / Jahr (innerhalb der Familie)

fuhren unser Autorevue-Fotograf
und ich. Er fuhr bei, ich fuhr ehr-
furchtig, und beide fuhren wir ma-
jestatisch und entkoppelt von der
Welt — schlieBlich war der Mercedes
600 zu Lebzeiten (also von 1964
bis 1981) das Auto der Papste,
Konzernbosse, Staatslenker, Film-
stars. Erstaunlich, wie geschmeidig
ein 5,54 Meter langes Auto durchs

Gelauf gleiten kann, dessen Motor
alleine 400 kg wiegt, schon, was
250 PS mit 2,5 Tonnen anstellen.
Wir sind nach dem Fotografieren
wieder zurlick zum Mechaniker ge-
schwebt und haben ihn artig wie-
der eingeparkt.

Zum inneren Ausgleich schraube
ich jetzt wieder an meinem Renault
Twingo. Martin Strubreiter

Gas-, Wasser- und Heizungs-Anlagen [
Solar- und Warmepumpen-Anlagen
Schwimmbadinstallationen
Laftungs- und Klimaanlagen
Abgasmessungen
It. Luftreinhaltegesetz fir NO und Wien

Cebruder gueinh‘d) GESELLSCHAFT M.B.H.

2331 VOSENDORF, ORTSSTRASSE 62
TEL. (01) 699 19 77, FAX (01) 699 72 11
e-mail: office@weinlich.at
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Mitglied werden im 1. Oldtimer Cluble Fennersdorf

€ 40,- / Jahr

Und so einfacht geht es:
Email:

Telefon:
Ansprechpartner:

1.och@oc-hennersdorf.at

0664 / 559 0 800

Edgar Varga (Obmann)
Treffen beim Clubabend: aktuelle Termine siehe Seite 2
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